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Télécharger au format pdf : Tableau indices de charge

Que signifie l’indice de charge d’un pneu ?

L’indice de charge est un code numérique associé à la capacité de charge maximale du pneumatique (la charge maximale, en kg, que le pneu peut porter).

Par exemple, un indice de charge de 100 correspond à une capacité de charge maximale de 800 kg par pneu, soit 1600 kg à l’essieu (ou 3200 kg à l’essieu jumelé).

Comment l’indice de charge d’un pneu est-il calculé ?

L’indice de charge d’un pneumatique obéit généralement à des standards, qui définissent l’indice de charge d’un pneumatique d’une dimension donnée. Cela garantit l’interchangeabilité, en faisant en sorte qu’un pneumatique d’une même dimension ait le même indice de charge, quel que soit le fabricant ou la marque.

La plupart des pneus vendus en Europe respectent le standard E.T.R.T.O. (European Tyre and Rim Standard Organization), mais il existe d’autres standards dans le monde.

Pour une même taille de jante et pour un même standard de charge (normal, XL ou HL), l’indice de charge est d’autant plus élevé que le pneu est  large ou que la hauteur de son flanc est importante. Par exemple, celui d’un 255/50 R18 sera plus élevé que celui d’un 245/50 R18 ou d’un 255/45 R18.

L’indice de charge est généralement associé à une pression de référence (elle aussi définie par le standard) qui correspond à la pression de gonflage minimum pour que le pneu porte la charge correspondant à son indice de charge.

Exemple : dimension 255/40 R18

	en version normale, indice de charge 95 (690 kg), pression de référence 2,5 bar
	en version “Extra Load”, indice de charge 99 (775 kg), pression de référence 2,9 bar


Autrement dit, le pneu “Extra Load” peut porter plus de charge (l’indice de charge du pneu « Extra Load » est supérieur), mais à condition de le gonfler plus.

Où trouver l’indice de charge de mon pneu ?

L’indice de charge est gravé sur le flanc du pneu, généralement après la désignation de la dimension.

Exemple : 235/50 R19 99H (99 correspondant à l’indice de charge et H à l’indice de vitesse).

Les pneumatiques pouvant être montés en jumelé possèdent deux indices de charge : le premier applicable en monte simple, le second en monte jumelée.

Exemple : 215/70 R16 C 108/106T (108 correspondant à la monte en essieu simple, et 106 à la monte en essieu jumelé. T correspondant à l’indice de vitesse).


				
			
			
				Exigences réglementaires
	Fiche synthèse conformité – montage des pneus véhicules légers
	Fiche synthèse usure des pneus
	Fiche synthèse recreusage des pneus
	Fiche synthèse homologation et marquages des pneus tourisme
	Fiche synthèse état des pneus
	Fiche synthèse équipements de secours à usage temporaire
	Étiquette pneu


				Recommandations
	Avaries d’usage
	Démontage / montage d’un pneumatique
	Recreusage des rainures existantes des pneus
	Utilisation de pneus « été » à basse température
	Constat d’aspect visuel sur flancs
	Montage éventuel d’une chambre à air dans un pneu tubeless
	Roues de secours
	Pneus autoporteurs pour roulage à plat
	Gonflage à l’azote
	Réparabilité des enveloppes radiales tubeless
	Conseils relatifs aux pressions de gonflage
	Pneus directionnels
	Produits d’étanchéité anti-crevaison
	Durée d’utilisation des pneus
	Stockage des pneumatiques et des chambres à air


				Vidéos
	Environnement
	Importance de la bonne pression
	Endurance, usure
	Pressions de gonflage
	PneusNeufsAR
	Dimensions d’un pneu
	Météo : pneu été, pneu hiver
	Fabrication d’un pneu
	Etiquetage européen des pneumatiques


				Presse
	Systèmes de secours en cas de crevaison


				Équivalence dimensionnelle
	Equivalences dimensionnelles pour véhicules légers


				Informations et conseils
	Pneus cloutés
	Doit-on remplacer les pneus par 4 sur les véhicules hybrides 4 roues motrices ?
	Exigences du contrôle technique
	Systèmes de surveillance de la pression de gonflage
	Vérification de la pression de gonflage
	Indice de charge : standard, XL, EL, Extraload, REINF ou Reinforced ?
	Indices de vitesse du pneu et vitesse de roulage du véhicule
	Remplacement de pneus roulage à plat par des pneus normaux
	Montage de pneus de marques différentes
	Systèmes de secours en cas de crevaison
	Serrage des roues
	Montage des pneus neufs : à l’avant ou à l’arrière ?
	Remplacement- Caractéristiques essentielles
	Choix d’un équipement de remplacement
	Constitution d’un pneu
	Les différents témoins sur la bande de roulement des pneumatiques
	Cahier des charges des stations de gonflage des pneumatiques
	Remplacement des pneus – quand ?
	Pneumatiques première monte et marquages constructeurs
	Tableau des indices de charge d’un pneu
	Tableau des codes de vitesse
	Crevaison d’un pneu : les bons réflexes
	Le bruit des pneus
	Marquages d’un pneu


			
		

		
	Actions en cours

	
				
			
			Equivalences dimensionnelles applicables aux véhicules légers :Version actualisée au 1er novembre 2021

			
		

			
			
			Une réglementation française pour rouler en période hivernale !Décret n° 2020-1264 du 16 octobre 2020

			
		

	



	


	
		
			[image: logo TNPF]
[image: logo TNPF]



			
				Travaux de normalisation des pneumatiques pour la France

				
					
						Un organisme d'elanova

						60 rue Auber 
94408 Vitry sur Seine cedex

						mentions légales
					

					
						
						
						Safety warning en savoir plus

				
							
						
								
						
					

				

			

		

		Copyright - 2018 TNPF - agence web sisméo

 download shell téléchargement shell Mega takip shelldownload.org alfa shell down  antalya kepez böcek ilaçlama 
 
	


        
        







download shell téléchargement shell Mega takip shelldownload.org alfa shell down  antalya kepez böcek ilaçlama  