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DOMAI NE D' APPLI CATI ON

Le présent Reglenent s'applique a |la fabrication de pneumati ques
rechapés destinés a équiper les voitures particuliéres et leurs
renorques pour utilisation routiére, a |l'exception

Des pneumati ques rechapés pour véhicules utilitaires et pour |eurs
renor ques;

Des pneumati ques rechapés dont |a catégorie de vitesse est inférieure
a 120 kmh ou supérieure a 240 km h;

Des pneunmmti ques pour cycles et notocyclettes;

Des pneumati ques ori gi nel |l enent dépourvus de synbol e de catégorie
de vitesse et d'indice de charge;

Des pneumati ques ori gi nel |l enent dépourvus d' honol ogati on de type
et d inscription "E" ou "

€,

Des pneumati ques destinés a équiper les voitures construites
avant 1939;

Des pneumati ques excl usivenent destinés a la conpétition ou aux
véhicules tout-terrain et marqués en conséquence

Des pneumati ques de secours a usage tenporaire du type "T"
DEFI NI TIONS - Voir également la figure de |'annexe 8
Au sens du présent Reglement on entend par

"Gamme de pneumati ques rechapés', |a ganme de pneumati ques rechapés
selon | e paragraphe 4.1. 4,

"Structure d'un pneumatiqué', |es caractéristiques techniques de
| a carcasse du pneunmati que. On distingue notanment |es structures
ci - apreés

Di agonal™, un pneumati que dont | es cabl és des plis s'étendent

jusqu' aux talons et sont orientés de fagon a former des angles
alternés sensiblenment inférieurs a 9& par rapport a la ligne médi ane
de | a bande de roul enent;

"Ceinturé croisé", un pneumati que de construction di agonal e dans

| equel la carcasse est bridée par une ceinture fornée de deux ou
pl usi eurs couches de cabl és essentiell ement inextensibles, formant
des angl es alternés proches de ceux de | a carcasse;
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2.2.3 "Radial", un pneumatique dont |es cabl és des plis s'étendent
jusqu' aux talons et sont orientés de facon a fornmer un angle
sensi bl ement égal a 9CE par rapport a la |igne nédiane de |a bande
de roul ement et dont |la carcasse est stabilisée par une ceinture
circonférentielle essentiell ement inextensible.

2.3 "Catégorie d utilisation

2.3.1 Pneumati que normal, un pneumati que destiné uni quenent a une
utilisation routiére nornale;

2.3.2 Pneumati gue neige, un pneumati que dont |e dessin de |a bande
de roul ement, ou dont |e dessin de |a bande de roulenent et |a
structure, sont essentiellement congus pour assurer, dans |la boue
et dans la neige fraiche ou fondante, une neilleure perfornmance que
celle d un pneunatique normal. Le dessin de |a bande de roul enent
d' un pneumati que nei ge consiste général ement en rainures (nervures)
et pavés massifs plus | argenment espacés que sur un pneunmtique
nor mal .

2.3.3 Pneunmati que de secours & usage tenporaire un pneunatique différent
de ceux équi pant tout véhicule roulant dans des conditions nornal es.
Il's sont uniquenent prévus pour un usage tenporaire dans des
condi tions de conduite restreintes.

2.3.4 Pneunmat i que de secours & usage tenporaire du type "T) un type
de pneumati que de secours a usage tenporaire prévu pour un usage
a pression de gonflage supérieure a celle prescrite pour des
pneunati ques standard et renforcés.

2.4 "Talon", |'élénent du pneumatique dont la forme et la structure lui
pernettent de s'adapter a la jante et de maintenir |le pneumatique
sur celle-ci

2.5 "Cabl é", les fils formant les tissus des plis dans | e pneumati que;

2.6 "PlLi", une nappe constituée de cabl és "caoutchoutés", disposés
paral | él ement | es uns aux autres;

2.7 "Ceinture", pour un pneumatique a structure radiale, ou un
pneumati que & structure ceinture croi sé désigne une ou plusieurs
couches de matériau(x) sous-jacentes a |a bande de roul enent et
ori ent ées sensi blenent en direction de la |ligne médi ane de cette
derni ére de nani ére a assurer le bridage circonférentiel de |la
carcasse;

2.8 "Fausse ceinture", pour un pneumatique a structure di agonal e,
désigne un pli internmédiaire situé entre la carcasse et |a bande
de roul ement;
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"Bandel ette talon", le matériau qui dans |la zone du tal on proteége
| a carcasse contre |'usure par frottenent ou abrasion provoquée
par la jante;

"Carcasse", la partie structurelle du pneumati que autre que |a bande
de roul enent et |les gomes de flanc extérieures qui, lorsque le
pneunati que est gonfl é, supporte |a charge

"Bande de roul enent”, la partie du pneumati que congue pour entrer en
contact avec le sol, protéger la carcasse contre |la détérioration
mécani que et contribuer a assurer |'adhérence au sol;

"Flanc", la partie du pneumati que située entre | a bande de roul enent
et la zone qui doit étre couverte par le rebord de la jante;

"Zone basse du pneunmtiqué', |la zone conprise entre |la partie
représentant |a |argeur nmaxinmal e du pneumatique et |a zone destinée
a étre recouverte par le rebord de la jante;

"Rainure de |a bande de roul enent", |'espace entre deux nervures
ou deux pavés adjacents de |l a scul pture;

"Rainures principales', les rainures larges situées dans |la
zone centrale de |a bande de roul enent qui couvre environ
les trois quarts de la |largeur de celle-ci

"Grosseur du boudin', la distance linéaire entre les extérieurs

des flancs d'un pneumati que gonflé, lorsqu'il est adapté sur la jante
de nmesure spécifiée, mais non conpris le relief constitué

par les inscriptions, |les décorations, |es cordons ou nervures

de protection;

"Grosseur hors tout", la distance linéaire entre |es extérieurs des
flancs d'un pneumatique gonflé, lorsqu'il est nonté sur la jante

de nmesure spécifiée, y conpris les inscriptions, |les décorations, |es
cordons ou nervures de protection;

"Haut eur du boudin', la distance égale a la noitié de la différence
exi stant entre le diametre extérieur du pneumati que et le dianetre
nom nal de la jante;

"Rapport nonmi nal d'aspect”, |le centuple du nonbre obtenu en divisant
| e nonbre exprimant |a hauteur nom nale du boudin par |e nonbre
exprimant |a grosseur nomi nale du boudin, |es deux dinmensions étant
expri mées dans |les ménmes unités;

"Dianetre extérieur", le dianttre hors tout du pneumati que gonfl é,
fraichenent rechapé;

"Désignation de |la dinmension du pneunatiqué, une désignation faisant
apparaitre :
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2.21.1 La grosseur nomi nale du boudin Elle doit étre exprinmée en

mllimetres, sauf pour les types de pneumati ques dont |a désignation
figure dans la prem ére colonne des tabl eaux de |'annexe 5 du présent
Regl enent ;

2.21.2 Le rapport nom nal d'aspect, sauf pour |es pneumatiques dont
| a désignation figure dans |a prem ére col onne des tabl eaux
de |'annexe 5 du présent Regl enment;

2.21.3 Un nonbre conventionnel "d" (le synbole "d") caractérisant le
di ameétre nominal de la jante et correspondant a son diametre expri me

soit par des codes (nonbres inférieurs a 100) soit en mllinetres
(nonbres supérieurs a 100). Les deux peuvent égal enent figurer
ensenbl e;

2.21.3.1 Les valeurs des synboles "d", exprinmées en mllinmetres, sont

i ndi quées ci-apres

Code du di ametre nom nal Val eur du symbole "d"
de la jante - "d" expri mée en nm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
2.22 "Diamétre nomnal de la jante (d)', le diamétre de la jante sur

| aquel | e un pneumati que est destiné a étre nonté;

2.23 "Jante", | e support pour un ensenble pneumati que et chanbre a air
ou pour un pneunmtique sans chanbre a air sur |equel les talons
du pneumatique vi ennent s'appuyer;

2.24 "Jante de nesure", la jante spécifiée come 'largeur de jante de
nmesure' ou 'largeur de jante théorique' pour une désignation donnée
de | a di mension du pneumati que dans n'inporte quelle édition d' une
ou plusieurs Nornes internationales pour |es pneumatiques.
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2.25 "Jante d'essai", toute jante spécifi ée come approuvée ou
recommandée ou autorisée dans une des Nornes international es pour
| es pneunmatiques en ce qui concerne un pneumati que de cette
dési gnation de dinension et de ce type.

2.26 "Norme internationale pour |les pneumatiques, |'un quelconque des
docunments normatifs ci-aprés :

a) The European Tyre and Ri m Techni cal Organisation (ETRTO 1/
' St andards Manual

b) The European Tyre and Ri m Techni cal Organisation (ETRTO 1/
' Engi neering Design Information - obsolete data’

c) The Tire and Rim Association Inc. (TRA) 2/ : 'Year Book'

d) The Japan Aut omobile Tire Manufactures Association (JATMA) 3/
" Year Book'

e) The Tyre and Ri m Associ ation of Australia (TRAA) 4/
' St andards Manual '

f) The Assiciacao Brasileira de Pneus e Aros (ABPA) 5/
' Manual de Nornmal Technicas'

9) The Scandi navi an Tyre and Ri m Organi sation (STRO) 6/
' Dat a Book'

Les nornes relatives aux pneumati ques peuvent étre obtenues aux
adresses suivantes :

1/ ETRTO, 32, Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Bruxelles, Bel gique.

2/ TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio,
44321 Etats-Unis d' Améri que.

3/ JATMA, 9th Fl oor, Toranonon Building No. 1-12, 1-Chone
Toranonmon M nat o- ku, Tokyo 105, Japon.

4/ TRAA, Suite 1, Hawt horn House, 795 denferrie Road, Hawt horn,
Victoria, 3122 Australie.

5/ ABPA, Aveni da Paulista 244-12° Andar, CEP, 01310 Sao Paul o,
SP Brésil.

6/ STRO, Al ggatan 48 A, Nb, S-216 15 Mal nd, Suéde.
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2.27 "Arrachenent", |a séparation de norceaux de gonme de |a bande
de roul ement;

2.28 "Décol |l enent des céabl és", |la séparation des cébl és du revétenent
de gome qui |es entoure;

2.29 "Décoll enent des plis", |la séparation entre plis adjacents;

2.30 "Décoll enent de | a bande de roul enent", |a séparation de | a bande
de roul enent de |a carcasse;

2.31 "Indi cateurs d'usur€', |les bossages existant a |'intérieur des
rai nures de | a bande de roul enent et destinés a signaler de facon
visuelle | e degré d' usure de cette derniére;

2.32 "Description de service', la juxtaposition spécifique de |I'indice
de charge et du code de catégorie de vitesse du pneunati que;

2.33 "Indice de charge', un code nunerique qui indique |a charge maxinmale
gque peut supporter |e pneumati que;
La |iste des indices de charge et des masses correspondantes figure
a |'annexe 4 du présent Régl enent.

2.34 "Code de vitesse" désigne

2.34.1 Un code al phabétique indiquant la vitesse a laquelle |le pneumatique
peut transporter |la masse déternm née par |'indice de charge
correspondant;

2.34.2 Les codes de vitesse et les vitesses correspondantes sont indiqués

dans | e tableau ci-aprés :

Vi t esse nmaxi nal e
Code de vitesse correspondant e
(km h)

120

130

140

150

160

170

180

190

200

210

240

<ICHnxonoovzr
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"Limte de charge maximal €, |a masse maxi mal e que | e pneumati que
est autorisé a supporter;

Pour une vitesse ne dépassant pas 210 kmh, la limte de charge
maxi mal e ne peut étre supérieure a |la val eur correspondant
a l'indice de capacité de charge du pneunmti que;

Pour une vitesse supérieure a 210 kmh mai s ne dépassant

pas 240 km h (pneumati ques cl assés dans | a catégorie de

vitesse "V'), la limte de charge naxi mal e ne peut étre supérieure
au pourcentage de la valeur liée a |I'indice de capacité de charge

du pneumati que indi quée dans | e tableau ci-dessous en regard de |a
vitesse dont est capable |l e véhicule sur |lequel |e pneumatique est
destiné & étre nonté :

Vitesse maxi mal e Char ge

(km' h) (%

215 98,5

220 97,0

225 95,5

230 94,0

235 92,5

240 91,0

Pour des vitesses maxinmal es intermédiaires, des interpolations
linéaires de la limte de charge maximal e sont perm ses.

"Entreprise de rechapage', le site ou |l e groupe de sites de
production des pneunati ques rechapés.

"Rechapage", le terne générique qui désigne la rem se en état d' un
pneunmati que usé par |le renplacenent de | a bande de roul enent usagée
par un natériau neuf. Ce terne peut aussi désigner la réfection

de la surface extérieure du flanc et le renplacenment de | a fausse
ceinture ou de |la nappe de protection. Il englobe | es procédés

ci -apreés :

"Rechapage de sommet”, renplacenment de |a bande de roul ement;

"Rechapage de sommet, avec chevauchenent', renplacenent de |a bande
de roul ement, | e matériau neuf recouvrant égal enent une partie du
flanc;

"Talon a talon", renplacenent de | a bande de roul enent et réfection
du flanc, y conpris tout ou partie de |a zone basse du pneumati que.

Envel oppe", | e pneumati que usé, conportant |la carcasse et ce qu'i
reste du matériau de | a bande de roul enent et du flanc;
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"Meul age", processus consistant a enlever le matériau usé de

| " envel oppe en vue de préparer |la surface qui recevra | e matériau
neuf ;

"Réparation', rem se en état de |'envel oppe endommagée dans des
limtes convenues;

“Mat éri au pour bande de roul enent", nmatériau se présentant sous
une fornme adaptée au renplacenent de | a bande de roul enent usagée.
Il peut s'agir, par exenple, de

"Croissant pour rechapagé€', |ongueur présectionnée de matériau qu
a été extrudé pour obtenir le profil de coupe désiré et qui est
ensuite fixé a froid sur |'envel oppe préparée. Le nmatériau neuf
doit étre vul cani sé;

"Ruban de bobi nage', ruban de matériau pour bande de roul ement

qui est directenent extrudé et enbobiné sur |'envel oppe préparée
jusqu' a obtenir le contour de coupe désiré. Le nmmtériau neuf doit
étre vul cani sé

"Extrusion directe', matériau pour bande de roul enent extrudé
pour obtenir le profil de coupe désiré. Directenment extrudé
sur |'envel oppe préparée, le matériau neuf doit étre vul cani sé;

"Prévul cani sée", bande de roul ement préal abl ement faconnée
et vul cani sée appliquée directenent sur |'envel oppe préparée.

Le mat ériau neuf doit étre Iié a |'envel oppe.

"Revétenment pour flanc', matériau utilisé pour recouvrir les flancs
de |'envel oppe pernettant ainsi de porter les inscriptions voul ues;

"Gomme contact", matériau utilisé come couche adhésive entre |a
bande de roul ement neuve et |'envel oppe et pour des réparations
m neur es;

"Cinment", une solution adhésive destinée a maintenir en place les
nouveaux matériaux avant | e processus de vul cani sation.

"Vul cani sation", terme enployé pour décrire la nodification des
propri étés physiques du matériau neuf. Elle est général enent
provoquée en le sounettant & la chaleur et a une pression pendant
une dur ée donnée, dans des conditions contrdl ées.

"Excentricité radiale', la variation du rayon du pneunati que,
la mesure étant effectuée autour de la circonférence extérieure
de la surface de | a bande de roul enent;

"Déséquilibre", mesure de la variation de la répartition de |a masse
autour de |'axe central du pneunmatique. Le déséquilibre nesuré peut
étre soit "statique", soit "dynam que"
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I NSCRI PTI ONS

On trouvera a |'annexe 3 du présent Réglenent un exenple de |a
di sposition des inscriptions d un pneunati que rechapé;

Les pneumati ques rechapés doivent conporter sur |les deux flancs,
dans | e cas de pneunmtiques symétriques, et au moins sur le flanc
ext érieur, dans |le cas des pneunmatiques asynetriques :

Le nom de fabrique ou | a marque de conmerce;

La désignation de |a dinension du pneumatique telle que définie
au paragraphe 2.21;

Le type de structure come suit

Sur | es pneunatiques a structure diagonale, aucune indication ou
la lettre "D' placée avant |'inscription relative au diametre de
la jante;

Sur | es pneunatiques a structure radiale, la lettre "R' placée
avant |'inscription relative au diametre de la jante et,
éventuel | enent, |l a nention "RADI AL";

Sur | es pneunatiques a structure croisée ceinturée, la lettre "B"
pl acée avant |'inscription relative au dianmetre de la jante et,
en outre, la mention "Bl AS-BELTED";

La description de service conportant

Une indication de |la capacité nonminale de charge du pneumati que
sous fornme de |'indice de charge prescrit au paragraphe 2.33;

Une indication de la catégorie de vitesse noninale du pneunmati que
sous forme du code prescrit au paragraphe 2. 34,

La nmention "TUBELESS", si |e pneumati que est congu pour étre
utilisé sans chanbre a air;

L'inscription MW S ou MS ou MS. ou M& S dans |l e cas d'un
pneurat i que nei ge;

La date du rechapage, comme suit

Jusqgu' au 31 décenbre 1999 soit comme il est prescrit au

paragraphe 3.2.7.2, soit sous forme d' un groupe de trois chiffres,

| es deux prem ers indiquant la semaine et e dernier le mllésine
de | a décennie de fabrication. Le code de date peut désigner |la
période de fabrication indiquée par |e numéro de |a senmaine jusques
et y conpris le nunéro de |a semaine plus trois. Par exenple,
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[ "inscription "253" désigne un pneunmati que rechapé pendant |es
25énme, 26eéne, 27énme ou 28éne senmi nes de |'année 1993.

Le code de date peut n'étre inscrit que sur un flanc.

A conpter du ler janvier 2000 sous forne d un groupe de quatre
chiffres, Il es deux prem ers indiquant |a semaine et |es deux

sui vants indiquant |'année de rechapage du pneunmati que. Le code de
date peut désigner |la période de fabrication indiquée par |e nunméro
de |l a semaine jusques et y conpris |le numéro de | a semaine plus
trois. Par exenple, I'inscription "2503" désigne un pneumati que
rechapé pendant |es 25eéne, 26éme, 27énme ou 28éme senmi nes de

| "année 2003.

Le code de date peut n'étre inscrit que sur un flanc.

La nmention "RETREAD' ou "REMOULD' (a conpter du ler janvier 1999
la mention "RETREAD" seulenent). A la demande de |'entreprise de
rechapage, cette nmention peut étre acconpagnée de sa traduction
dans une autre | angue;

Avant honol ogation, |es pneumati ques conportent un enpl acenment
de grandeur suffisante pour porter |a marque d' honol ogati on
nmentionnée au paragraphe 5.8 et indiquée a |'annexe 2 du présent
Regl enent ;

Apr és honol ogation, |es marques nentionnées au paragraphe 5.8
et indiquées a |'annexe 2 du présent Reglenent seront apposées
dans | ' enpl acenent visé au paragraphe 3.3; ces marques peuvent
n' étre apposées que sur un flanc;

Les inscriptions mentionnées au paragraphe 3.2 et |a narque
d' honol ogati on prévue aux paragraphes 3.4 et 5.8 doivent étre
nettenent lisibles et étre noul ées en relief ou en creux sur

| es pneunmati ques ou doi vent se trouver en pernmanence sur le
pneumat i que;

Si aprés rechapage, des inscriptions portées par |e fabricant

du pneumatique d'origine sont encore lisibles, elles seront

consi dérées conme des spécifications du rechapeur applicables au
pneunmati que rechapé. Si les indications d origine ne valent plus
pour |l e pneunmatique rechapé, elles doivent étre conpl étenent

ef f acées;

La marque et | e numéro d' honol ogation d' origine "E" et "e" doivent

étre effacés.
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DEMANDE D' HOMOLOGATI ON

Les procédures ci-aprés s'appliquent a |'honol ogation d' une
entreprise de rechapage de pneumati ques :

La demande d' honol ogati on d' une entrepri se de rechapage est
présentée soit par |le détenteur de |a marque de fabrique ou
de comerce, soit par son représentant dinent accrédité. Elle
pr éci se :

La structure de | 'entreprise rechapant | es pneumati ques;

Une bréve description du systéme de contrdle de la qualité propre
a garantir que les techniques de rechapage utilisées répondent
ef fecti vemrent aux prescriptions du présent Regl ement;

Les nons ou marques de conmerce a appliquer sur |es pneumatiques
rechapés;

Les renseignements ci-aprés relatifs a la ganme des pneumati ques
a rechaper

La gamme des di nensi ons des pneunmti ques;

La structure des pneumati ques (diagonal e, ceinturée croisée
ou radiale);

La catégorie d'utilisation des pneumati ques (normaux ou
nei ge, etc.);

Le systéene de rechapage et |a méthode d' application des matéri aux
neufs, selon | es paragraphes 2.37 et 2.41;

Le code de |la catégorie de vitesse maxi mal e des pneunmati ques
a rechaper;

L'indice de charge naxi nal e des pneumati ques a rechaper.

La Norne internationale pour |es pneunatiques citée a |aquelle se
conforme | a ganme de pneunati ques.

HOMOLOGATI ON

Pour exercer son activité, une entreprise de rechapage doit obtenir
| " agrénent des autorités conpétentes conforménment aux prescriptions
du présent Réglenent. L'autorité conpétente prend | es nesures
nécessaires, décrites dans | e présent Reglenent, pour s'assurer
que, dans |'entreprise de production concernée, |e rechapage des
pneumat i ques est conforne aux prescriptions du présent Reglenent.
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L' entreprise de rechapage est enti érenment responsable de |la
conform té des pneunmti ques rechapés avec |les prescriptions du
présent Reégl ement et de |eur bonne tenue en utilisation normale.

Qutre les prescriptions normales pour |'évaluation initiale de

[ "unité de production de rechapage de pneumatiques, |'autorité
conpétente doit s'assurer que |les procédures, |'exploitation, |es
instructions et |la docunentation sur |es spécifications provenant
des fournitures de matériaux soient rédi gées dans une | angue
facil ement conpréhensi ble par | e personnel de |'entreprise de

r echapage.

L'autorité conpétente assure que |es procédures et |es manuel s

d' exploitation de chaque entreprise de rechapage spécifient, pour
|l es matériaux et les procédés utilisés pour la rem se en état,

des limtes d endommgenent ou de déchirure de | a carcasse au-del a
desquel l es | e pneumati que n'est pas consi déré comme réparabl e,

que | e dommage existe déja ou qu'il soit di aux préparatifs du
r echapage.
Avant d'accorder son agrénent, |'autorité conpétente doit vérifier

que | es pneunatiques rechapés sont confornes au présent Regl enent
et que les essais prescrits aux paragraphes 6.7 et 6.8 ont été

ef fectués avec succés sur au noins cing échantillons (il n'est
pas nécessaire qu'il y en ait plus de 20) de pneunmtiques
rechapés représentatifs de |a gamme de pneunati ques fabriqués

par |'entreprise.

Pour chaque défaillance constatée pendant |es essais,
deux échantillons suppl énentaires du pneuntique ayant |es nénes

spécifications sont soums a |'essai. Si |'un de ces deux
échantillons ou | es deux subissent une défaillance, |es deux
derniers échantillons doivent étre soum s a des essais. Si |'un des

deux derniers échantillons ou | es deux subissent une défaillance,
| a demande d' honol ogation de |'entreprise de rechapage est rejetée.

Si toutes les prescriptions du présent Reglenent sont satisfaites,
| ' agrénent est accordé et un nunéro d' honol ogation est attribué

a chaque entreprise agréée. Les deux prem ers chiffres indiquent

| a série d' anendenents correspondant aux principales nodifications
techni ques |l es plus récentes apportées au Réglenent a |la date

de délivrance de |'honol ogation. Le numéro est précédé de |la
mention "108R" qui signifie que |'honol ogati on vaut pour un
pneumati que rechapé confornménent aux prescriptions du présent

Régl ement. Une nméne autorité ne peut attribuer |le méne numéro a
une autre entreprise de production visée par |le présent Regl enent.
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5.7 L' honol ogation, ou |'extension, ou le refus ou le retrait
d' hormol ogation, ou |"arrét définitif de la production en
application du présent Reéglenment est conmuni qué aux Parties
a | " Accord appliquant |e présent Reglenent, au moyen d'une
fiche conforme au nodele de |'annexe 1 du présent Régl enment.

5.8 Sur tout pneunmatique rechapé conforménent au présent Regl enent,
il est apposé, a |'enplacenent nentionné au paragraphe 3.3, en plus
des marques prescrites au paragraphe 3.2, une marque d' honol ogati on
i nternational e conposée :

5.8.1 D'un cercle a |'intérieur duquel est placée la lettre "E" suivie
du numéro distinctif du pays qui a accordé |'honol ogationZ?/; et

5.8.2 Du nunméro d' honol ogati on vi sé au paragraphe 5.6

5.9 L' annexe 2 du présent Reégl enent donne un exenple de |a nmarque
d' honol ogati on.

6. PRESCRI PTI ONS

6.1 Les pneunmati ques ne sont pas adm s pour rechapage s'ils ne sont pas
d'un type honol ogué et ne portent pas une inscription "E' ou "e",
mai s jusqu' au ler janvier 2000, au plus tard, cette prescription
n' est pas contraignante.

7/ 1 pour |"Allemagne, 2 pour |la France, 3 pour |'ltalie, 4 pour
| es Pays-Bas, 5 pour |a Suéede, 6 pour |la Belgique, 7 pour |la Hongrie, 8 pour
| a République tchéque, 9 pour |'Espagne, 10 pour |a Yougoslavie, 11 pour
| e Royaune-Uni, 12 pour |'Autriche, 13 pour |e Luxenbourg, 14 pour |a Suisse,
15 (libre), 16 pour la Norvege, 17 pour | a Finlande, 18 pour |e Danemark,
19 pour | a Roumanie, 20 pour |a Pol ogne, 21 pour |le Portugal, 22 pour la
Fédération de Russie, 23 pour la Géce, 24 pour |’'lIrlande, 25 pour la
Croatie, 26 pour la Slovénie, 27 pour la Slovaquie, 28 pour |e Bélarus,
29 pour |'Estonie, 30 (libre), 31 pour |a Bosnie-Herzégovine, 32-36 (libres),
37 pour la Turquie, 38-39 (libres), 40 pour |’'ex-République yougoslav de
Macédoi ne, 41 (libre), 42 pour |a Communaut é européenne (Les honol ogations
sont accordées par les Etats nmenmbres qui utilisent |eurs propres marques CEE)
et 43 pour le Japon. Les numéros suivants seront attribués aux autres pays
selon |'ordre chronol ogi que de ratification de |’ Accord concernant |'adoption
de prescriptions techniques uniformes applicables aux véhicules & roues, aux
équi pements et aux piéces susceptibles d' étre nontés ou utilisés sur un
véhicule & roues et les conditions de reconnai ssance réci proque des
honol ogati ons delivrées conforménment &4 ces prescriptions, ou de | eur adhésion
a cet Accord et les chiffres ainsi attribués seront comuni qués par le
Secrétaire général de |' Organisation des Nations Unies aux Parties
contractantes a | ' Accord.
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6.2 Les pneumati ques ayant déja été rechapés ne peuvent faire |'objet
d'un autre rechapage.

6.3 L' dge de |'envel oppe adni se au rechapage ne doit pas dépasser
sept ans, les chiffres indiquant |a date de fabrication du
pneurmati que original faisant foi; par exenple un pneunatique
portant |a marque "253" peut étre rechapé jusqu'a la fin de
['an 2000.

6.4 Conditions a satisfaire avant |e rechapage

6.4.1 Avant |'inspection, |le pneumatique doit étre propre et sec

6.4.2 Avant | e neul age, chaque pneumatique doit étre soi gneusenent
inspecté, a l'intérieur comme a |'extérieur, pour s'assurer
qu'il est en état d' étre rechapé.

6.4.3 Les pneumati ques vi si bl ement endommagés du fait d' une surcharge
ou d'un sous-gonflage ne doivent pas étre rechapés.

6.4.4 Les pneumati ques présentant |'un quel conque des défauts ci-dessous
ne doivent pas étre admi s au rechapage :

6.4.4.1 a) craquelures inportantes s'étendant jusqu'a | a carcasse;

b) pénétrations de | a carcasse ou détériorations de |'envel oppe,
au-del a des catégories de vitesse "H', sauf si cette envel oppe
doit étre affectée a une catégorie de vitesse inférieure;

c) réparations antérieures de dommages dépassant les limtes
spécifi ées en cas de dégats - voir paragraphe 5. 3;

d) rupture de | a carcasse;

e) attaque sérieuse par des hydrocarbures ou des produits
chi m ques;

f) dégats nmultiples trop rapprochés;
g) talon endonmagé ou ronpu;

h) détérioration irréparable ou endonmagenent de |a doublure
intérieure;

i) détériorations du talon autres que des détériorations
secondai res du "caout chouc" seul ement;

j) cablés de |l a carcasse dénudés en raison de |'usure de |a bande
de roul ement ou des flancs;
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k) bande de roul enent irréparable ou matéri au des flancs séparé
de | a carcasse

) dommage structurel dans |a région des flancs.

Les pneummti ques radi aux dont |a carcasse présente une séparation
de |l a ceinture dépassant |le sinple décollenent |atéral ne doivent
pas étre adm s au rechapage.

Pr éparation :

Aprés |l e neul age et avant |'application de matériau neuf, chaque
pneumati que doit étre soi gneusenent inspecté de nouveau, tout au
noi ns extérieurenment, pour vérifier qu'il est toujours en état

d' étre rechapé.

La totalité de la surface a regarnir de nouveau nmatériau doit avoir
ét é préparée sans surchauffe et ne doit présenter ni déchirures
dues au meul age ni barbes.

Si le matériau devant étre utilisé a été prévulcanisé, les linmtes
de | a zone préparée doivent correspondre aux prescriptions du
fabricant du natéri au.

Les cabl és décoll és ne sont pas tol érés.

Les cabl és de |'envel oppe ne doivent pas étre endommagés pendant
| es opérations de préparation.

Si la ceinture d' un pneumati que a carcasse radi al e est endommagée
du fait du meulage, la détérioration ne doit pas aller au-dela de
| a nappe externe de |la carcasse

En cas de détérioration occasionnée par |e nmeulage a des
pneumat i ques a carcasse di agonale, |les conditions suivantes
doi vent étre respectées

Pour une configuration & deux plis, il ne doit pas y avoir de
détérioration de la carcasse. Seule une | égére détérioration
| ocal i sée due au neul age sur le joint de |'envel oppe est tol érée.

Pour une configuration a deux plis plus fausse ceinture dans des
pneunati ques du type sans chanbre a air, il ne doit pas y avoir
de détérioration de |la carcasse ou de |la fausse ceinture

Pour une configuration a deux plis plus fausse ceinture dans des
pneumat i ques du type & chanbre a air, une détérioration |ocalisée
de |a fausse ceinture est tol érée
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Pour une configuration a quatre plis ou plus dans des pneumati ques
du type sans chanbre a air, aucune détérioration de |l a carcasse ou
de |l a fausse ceinture n'est tol érée.

Pour une configuration a quatre plis ou plus dans des pneumati ques
du type a chanbre a air, la détérioration devra étre limtée a la
nappe externe dans |a zone du sommet.

Les parties en acier dénudées doivent étre traitées dés que
possi bl e avec un mat éri au appropri € confornménent aux instructions
du fabricant dudit matériau.

Rechapage

Le rechapeur doit veiller a ce que |le fabricant ou |le fournisseur
des mat éri aux de réparation, y conpris les enplatres, se charge
des téaches suivantes

a) Détermner la (les) méthode(s) d'application et d' entreposage.
Sur demande de |'entreprise de rechapage, cette information
doit étre fournie dans la | angue officielle du pays ou les
mat éri aux doivent étre utilisés;

b) Définir les Ilimtes d utilisation, selon |es dégats, des
mat éri aux de rechapage. Sur demande de |'entreprise de
rechapage, cette information doit étre fournie dans la |angue
officielle du pays ou |l es matériaux doivent étre utilisés;

c) S assurer que les enplatres de renfort, s'ils sont correctenent
utilisés dans |la réparation des carcasses, se prétent a cette
utilisation;

d) S assurer que |les enplatres sont capabl es de supporter le
doubl e de | a pression de gonflage nmaxi mum préconi sée par
| e fabricant du pneumati que;

e) S assurer que tous |les autres matériaux de réparation
se prétent a |'utilisation prévue.

Le rechapeur est responsable de |a bonne application du matériau
de réparation et il lui inconbe aussi de veiller a ce que

la réparation soit effectuées sans défauts susceptibles de
conpronettre |a bonne tenue du pneunati que pendant sa durée de vie.

Le rechapeur doit assurer que |le fabricant ou |l e fournisseur du
mat ériau utilisé pour |la bande de roulement et les flancs définit
| es conditions d' entreposage et d'utilisation de ce matériau afin
d' en préserver les qualités. Sur demande du rechapeur, cette
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information doit étre fournie dans la | angue officielle du pays ou
le matériau doit étre utilisé.

Le rechapeur doit s'assurer que |la conposition du natériau de
réparation et/ou conposé figure dans un docunent du fabricant ou du
fournisseur. Ce mélange doit étre adapté a |'utilisation prévue du
pneumat i que.

Le pneunmtique préparé doit étre vulcani sé dés que possible aprés
la fin des opérations de réparation et de renm se en état et au plus
tard confornménent aux spécifications du fabricant du nmatéri au.

Le pneumatique doit étre vul cani sé pendant |e tenps, aux
tenpératures et a |la pression appropriés et spécifiés pour
les matériaux et le matériel utilisés.

La dinension du nmoule doit étre adaptée a |'épai sseur du matériau
neuf et a la dinmension du pneumati que meul é. Lorsqu'il est noul é,
un pneumatique radial doit étre vul cani sé uni quenent dans des
nmoul es radi aux ou & secteurs radiaux.

L' épai sseur du mat ériau d' origi ne aprées neul age et |'épai sseur
noyenne du mat ériau neuf sous |a bande de roul enent aprés rechapage
doi vent étre conformes aux prescriptions des paragraphes 6.6.8.1

et 6.6.8.2. Atout point situé soit sur la |largeur de | a bande de
roul ement, soit sur la circonférence du pneunmati que, |'épaisseur

du matériau doit étre control ée de telle mani ére que les

di spositions des paragraphes 6.7.5 et 6.7.6 soient respectées.

Pour | es pneumatiques a structure radiale et |es pneumatiques
ceinturés croisés (en m)

1,5 # (A+tB) # 5 (1,5 Mmmin.; 5,0 nmmx.)
As$1 (1,0 mMmmin.)
B$O05 (0,5 mMmmmn.)
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P.D. = Pr of ondeur de scul pture
X = Li gne de neul age
A = Epai sseur noyenne du nmat ériau neuf au dessous de scul pture
B = Epai sseur mininmum de | a couche de matériau d' origine
au- dessus de la ceinture apres neul age.
Pour | es pneumati ques a structure diagonale :
L' épai sseur du matériau d' origine au-dessus de |a fausse ceinture
doit étre $ 0,00 Mm
L' épai sseur noyenne du matériau neuf au-dessus de la limte du
meul age doit étre $ 2,00 mMm
L' épai sseur conbi née de matériau d' origine et de matériau neuf sous
| a base des rainures de | a bande de roul enent doit étre$ 2,00 mm
et # 5,00 mm
La description de service d' un pneunmati que rechapé ne doit pas
i ndi quer un code de vitesse ou un indice de charge supérieurs
a ceux du pneunatique d'origine, de preniére nonte.
La caractéristique de vitesse mninmale pour tout pneunmtique

rechapé doit étre de 120 km h (synbole de vitesse "L") avec un
maxi mum de 240 knm' h (synbol e de vitesse "V").
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Des indicateurs d' usure doivent étre incorporés conme suit

Les pneumati ques doivent conporter au nmpins siXx rangées
transversal es d'indicateurs d usure, a peu prés égal enent espacées
et situées dans les rainures principales de |la bande de roul enent.
Ces indicateurs d usure ne doivent pas pouvoir étre confondus avec
I es ponts de nmatériau existant entre |l es nervures ou |l es pavés de
| a bande de roul enent.

Tout ef 0i s, pour |es pneunatiques destinés a étre nontés sur des
jantes ayant un code de dianetre nom nal inférieur ou égal a 12,
quatre rangées d'indicateurs sont acceptées.

Les indicateurs d usure doivent pernettre de signaler, avec une
tol érance de +0,60/-0,00 mm que |a profondeur des rainures de
| a bande de roul enent n'est plus supérieure a 1,6 nm

La hauteur des indicateurs d usure est déterm née par |la
différence, a partir de la surface de |a bande de roul enent,

entre |a profondeur de scul pture nmesurée au sonmet de |'indicateur
d' usure et la profondeur de scul pture nesurée i mmédi atement apres
raccordenent de |'indicateur d' usure.

I nspection

Apr és vul cani sati on, pendant qu'une certaine quantité de chal eur
reste dans un pneumati que, chaque pneumati que rechapé doit étre
exam né pour s'assurer qu'il ne présente aucun défaut apparent.
Pendant ou apreés | e rechapage, |le pneumatique doit étre gonflé a
une pression d au moins 1,5 bar pour exanmen. Lorsque le profil du
pneumati que présente un défaut apparent (par exenple boursouflure,
enfoncenment, etc.), il doit faire |'objet d' un examen spécifique
pour déterm ner |la cause de ce défaut.

Avant, pendant ou aprés |l e rechapage, |e pneumati que doit étre
vérifié au noins une fois pour s'assurer de |'intégrité de sa
structure au noyen d'une néthode d'inspection appropriée.

Aux fins du contrdéle de la qualité, un certain nonbre de

pneunati ques rechapés sont soumi s a un essai ou a un exanen, de
rupture ou non. Le nonbre de pneumatiques vérifiés et le résultat
doi vent étre enregistrés.

Apr és rechapage, |es dinmensions du pneumati que, mesurées
conforménent aux dispositions de |'annexe 6 du présent Regl enent,
doi vent correspondre soit a celles définies selon |es procédures
du paragraphe 7, soit selon |'annexe 5 du présent Reégl enent.

La tol érance d'excentricité radiale du pneunmati que rechapé ne doit
pas dépasser 1,5 mm (tol érance de nmesure : +0,4 nm).
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6.7.6 Le déséquilibre statique naxi mal du pneumati que rechapé, nesuré
au diametre de la jante, ne doit pas dépasser 1,5 %de |a nmasse
du pneumati que.

6.7.7 Les indicateurs d usure doivent satisfaire aux prescriptions
du paragraphe 6.6.11.

6.8 Epreuve fonctionnelle

6.8.1 Pour étre conformes aux prescriptions du présent Réglenent, |les
pneumat i ques rechapés doivent satisfaire a |'essai d'endurance
chage/vitesse définie a |'annexe 7 du présent Réglenent.

6.8.2 Pour avoir subi avec succés |'essai d'endurance charge/vitesse, un
pneumat i que rechapé ne doit conporter aucun décoll enment de |a bande
de roul ement, des plis des cébl és, ni conporter d'arrachenents
de | a bande de roul enent ou de ruptures des céabl és.

6.8.3 Le dianmetre extérieur du pneumati que, mesuré six heures apreés
| " essai d'endurance charge/vitesse, ne doit pas différer de + 3,5 %
du di ametre extérieur mesuré avant |'essai.

7. SPECI FI CATI ONS

7.1 Les pneumati ques rechapés selon |l e présent Réglenent doivent avoir
| es cotes suivantes

7.1.1 Grosseur du boudin :

7.1.1.1 La grosseur du boudin est obtenue au noyen de |a fornule suivante :

S=5 +K(A- A)

ou :

S : est la grosseur réelle du boudin, exprimée en mllimetres,
nmesurée sur la jante d' essai;

S, : est la 'grosseur théorique du boudin', rapportée a la jante
de nesure, telle qu' elle est nmentionnée dans |a Norne
i nternational e pour |es pneunmatiques indiquée par |e rechapeur
pour | a dinmension de pneumati que en questi on;

A : est la largeur, exprinée en millimtres, de la jante d' essai;

A, : est la largeur, exprimée en mllimttres, de la jante de nmesure
nmentionnée dans la Nornme internationale pour |es pneumatiques
i ndi quée par | e rechapeur pour |a dinmension de pneunmtique en

questi on.

K : est un facteur, qui sera considéré conme égal a 0, 4.
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7.1.2 Di ametre extérieur
7.1.2.1 Le dianetre extérieur théorique d un pneumati que rechapé est obtenu
en utilisant la formule suivante :
D=d + 2H
ou :
D: est le dianetre extérieur théorique exprimé en mllinetres;
d : est |le nonbre conventionnel défini au paragraphe 2.21. 3,
exprimé en mllinmetres;
H: est la hauteur nominale du boudin exprinmée en mllinetres

et égale a S nultiplié par 0,01 Ra

ou :

S, : est la grosseur nonminale du boudin exprimée en mllimetres;

Ra : est |le rapport nom nal d'aspect.

La totalité des synboles ci-dessus sont tels que figurant sur le

flanc du pneumatique dans |a désignation de celui-ci confornénment

aux prescriptions du paragraphe 3.2.2 et selon |l e paragraphe 2.21.
7.1.2.2 Tout efoi s, pour |les types de pneumati ques dont |a désignation

figure dans la prem ére colonne des tableaux de |'annexe 5 du

Régl ement CEE No 30, le diametre extérieur est celui qui figure
dans ces tabl eaux.

7.1.3 Mét hode de mesure des pneunmtiques rechapés

7.1.3.1 La nmesure des cotes de pneunatiques rechapés doit étre faite
suivant | e node opératoire indiqué a |I'annexe 6 du présent
Regl enent .

7.1.4 Spécifications relatives a la grosseur du boudin

7.1.4.1 La grosseur hors tout effective peut étre inférieure a celle(s)

déterm née(s) au paragraphe 7.1.

7.1.4.2 La grosseur hors tout effective peut aussi étre supérieure
a celle(s) déterm née(s) au paragraphe 7.1

7.1.4.2.1 de 4 %dans |le cas des pneunmtiques a structure radiale et

7.1.4.2.2 de 6 %dans |le cas des pneunmtiques a structure diagonal e ou
a structure ceinturée croisée.
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7.1.4.2.3 de plus, si le pneumatique conporte un cordon spécial de
protection, |les valeurs correspondant a |'application des
tol érances indi quées aux paragraphes 7.1.4.2.1 et 7.1.4.2.2
peuvent étre dépassées de 8 nm au maxi num
7.1.5 Spécifications relatives au dianetre extérieur
7.1.5.1 Le dianetre actuel effectif d' un pneumati que rechapé ne doit
pas excéder les valeurs Dmin et Dmax obtenues avec les fornules
sui vant es
Dmin =d + (2H x a)
Dmax = d + (2H x b)
dans |l esquelles
7.1.5.1.1 Pour les dinensions ne figurant pas dans |les tabl eaux de |'annexe 5
du présent Réglenent, "H' et "d" sont tels que définis au
paragraphe 7.1.2.1.
7.1.5.1.2 Pour |es dinensions signal ées au paragraphe 7.1.2.2 ci-dessus
H=0,5(D- d)
ou "D" est le dianttre extérieur et "d" le dianttre nominal de |la
jante figurant dans |es tabl eaux susmentionnés pour |a dimension en
questi on.
7.1.5.1.3 Coefficient "a" = 0,97
7.1.5.1.4 Coefficient "b"
Radi al Di agonal et
ceinturé croisé
pneurmat i ques pour usage nor nal 1,04 1,08
7.1.5.2 Pour | es pneumati ques neige, |e dianetre extérieur maxi mal (Dnmax)
déterm né au paragraphe 7.1.5.1 peut étre dépassé de 1 % au
maxi mum
8. MODI FI CATI ONS RELATI VES A L' HOMOLOGATI ON
8.1 Toute nodification concernant une entreprise de rechapage affectant

I " un quel conque des renseignenents fournis par cette entreprise
dans | a demande d' honol ogati on, voir paragraphe 4, est notifiée a
| "autorité conpétente |'ayant agréée. L' autorité peut alors
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soit considérer que les nodifications apportées ne risquent pas
d' avoir de conséquences facheuses notables et que, de toute facon,
| "entreprise de rechapage satisfait encore aux prescriptions;

soit exiger une enquéte conpl énentaire.

La confirmation de |' honol ogation ou | e refus d' honol ogati on, avec
i ndi cation des nodifications, est notifié aux Parties a |'Accord
appliquant | e présent Réglenment selon |a procédure indiquée au

par agraphe 5. 7.

CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

Les fornmalités relatives a la conformté de |a production doivent
étre conformes a celles énoncées dans |' Appendice 2 de |'Accord
(E/ ECE/ 324- E/ ECE/ TRANS/ 505/ Rev. 2), les prescriptions étant |es
sui vant es

L'entreprise de rechapage agréée selon |l e présent Reglement doit se
conformer aux prescriptions du paragraphe 6.

Le détenteur de |'agrénment doit s'assurer que, pour chaque année de
production et échel onné sur toute |'année, |e nonbre suivant de
pneunmati ques au nmoins, représentatif de |a gamme produite, est
vérifié et contrdl é selon | es prescriptions du présent Reglenent.

0,01 % de la production annuelle totale mais en aucun cas noins
de 5 et pas obligatoirenent plus de 20.

Si les prescriptions du paragraphe 9.2 sont respectées par

| "autorité conpétente ou sous son contrble, les résultats peuvent
étre utilisés dans le cadre ou a la place de ceux prescrits au

par agr aphe 9. 4.

L'autorité qui a honologué |'entreprise de rechapage peut a tout
nonent vérifier |les méthodes de contréle de la conformté utilisées
dans chaque entreprise. Pour chaque installation de production

| "autorité conpétente doit prendre des échantillons au hasard pour
chaque année de production et au noins |e nonbre de pneunati ques
sui vants représentant |a gamme en cours de production doit étre
vérifié et contrdl é selon | es prescriptions du présent Reglenent.

0,01 % de la production annuelle totale mais en aucun cas noins
de 5 et pas obligatoirenent plus de 20.

Les essais et contrdles du paragraphe 9.4 peuvent étre substitués a
ceux que prescrit |e paragraphe 9. 2.
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10. SANCTI ONS POUR NON- CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

10.1 L' agrénent accordé a |'entreprise de rechapage confornménent au
présent Reéglenment peut étre retiré si les prescriptions définies
au paragraphe 9 ne sont pas satisfaites ou si |'entreprise de
rechapage ou sa production ne satisfont pas aux prescriptions dudit
par agr aphe.

10. 2 Si une Partie appliquant |le présent Réglement retire un agrénment
qu' elle a précédemment accordé, elle est tenue d'en aviser
i mrédi atenent |es autres Parties contractantes a |'Accord
de 1958 appliquant |e présent Réglenent, au noyen d' une fiche
de conmmuni cation conforme au nodéle de |'annexe 1 du présent
Regl enent .

11. ARRET DEFI NI TI' F DE LA PRODUCTI ON

L'autorité qui a agréé |'entreprise de rechapage doit étre informe
| orsque cessent |les opérations et |la fabrication de pneumati ques
rechapés conforménment au présent Reégl ement. Dés réception de cette
information, |'autorité |la communi que aux autres Parties a |'Accord
de 1958 appliquant |e présent Réglenent, au noyen d' une fiche

de conmmuni cation conforme au nodéle de |'annexe 1 du présent

Regl enent .

12. NOMS ET ADRESSES DES SERVI CES TECHNI QUES CHARGES DES ESSAI S
D' HOVOLOGATI ON, DES LABCORATO RES D ESSAI S ET DES SERVI CES
ADM NI STRATI FS

12.1 Les Parties a |'Accord de 1958 appliquant | e présent Régl enent
comrmuni quent au Secrétariat de |'Organisation des Nations Unies
| es nons et adresses des services techni ques chargés des essais
d' hormol ogation et, |le cas échéant, des |aboratoires d' essais
agr éés, ainsi que ceux des services admnistratifs qui délivrent
| " honol ogati on et auxquels doivent étre envoyées les fiches
d' honol ogation et de refus ou de retrait d' honol ogati on ém ses
dans | es autres pays.

12.2 Les Parties a |'Accord de 1958 appliquant | e présent Régl enent
peuvent utiliser les |aboratoires des fabricants de pneumati ques
ou des entreprises de rechapage et désigner, come |aboratoires
d' essai s agréés, ceux d' entre eux qui sont situés sur |eur propre
territoire ou sur le territoire d une des Parties appliquant
| " Accord de 1958, sous réserve d'un accord prélininaire a cette
procédure par | e départenent admi nistratif conpétent de cette
der ni ere.

12.3 Dans |l e cas ou une Partie a |'Accord de 1958 fait usage du
paragraphe 12.2, elle peut se faire représenter aux essais.
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Annexe 1
COVMUNI CATI ON

(Format maximal : A4 (210 x 297 mm)

Emanant de : Nomde |'adnmnistration :

2/ DELI VRANCE D' UNE HOMOLOGATI ON
EXTENSI ON D' UNE HOMOLOGATI ON
REFUS D' HOMOLOGATI ON
RETRAI T D' HOMOLOGATI ON
ARRET DEFI NI TI F DE LA PRODUCTI ON

d' une entreprise de rechapage, en application du Réglement No 108

No d' homol ogation : . . . . . . . . . . No d' extension

1. Nom ou marque de fabrique de |'entreprise de rechapage :

2. Nom et adresse de |'entreprise de rechapage :

3. Le cas échéant, nom et adresse du nandataire :

4, Description sommaire, selon |les paragraphes 4.1.3 et 4.1.4 du présent
Régl ement

5. Service technique et, |le cas échéant, |aboratoire d' essai agréé pour
| " honol ogation ou la vérification de la conformté :

6. Date du procés-verbal délivré par ce service

7. Nunméro du proces-verbal délivré par ce service :

8. Motif(s) de |I'extension (le cas échéant)

Observations :
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Annexe 1

10. Lieu :

11. Date :

12. Signature :

13. Est annexée a | a présente comunication une |liste des piéces figurant

dans | e dossier d' honol ogati on déposé auprés des services adninistratifs
ayant octroyé |' honol ogati on et qui peuvent étre obtenues sur denande.

1/ Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré
| " honol ogation (cf. les dispositions du Reglenment concernant |'honol ogation).

2/ Biffer les nmentions inutiles.
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Annexe 2

EXEMPLE DE LA MARQUE D' HOMOLOGATI ON

108 R - 002439 1=

a = 12 nm (ni ni num

La marque d' honol ogati on ci-dessus, apposée sur un pneumati que rechapé,

i ndique que |'entreprise de rechapage concernée a été agréée aux Pays-Bas (E4)
sous | e nunéro 108R002439 conforménment aux di spositions du présent Régl ement
sous sa forne originale (00).

Le nunméro d' honol ogation doit étre placé a proxinité du cercle et étre di sposé
soit au-dessus soit au-dessous de la lettre "E", soit a gauche ou a droite

de cette lettre. Les chiffres du nunéro doivent étre disposés du méne coté

par rapport a la lettre "E'" et orientés dans |le néne sens. L'utilisation

de chiffres romains pour |es nunéros d' honol ogation doit étre évitée afin

d' exclure toute confusion avec d' autres symbol es.
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Annexe 3
SCHEMA DES MARQUES DES PNEUMATI QUES RECHAPES
Exenpl e des inscriptions gque devraient porter |les pneumatiques

rechapés nmis sur le marché postérieurenent a |'entrée en vigueur
du présent Reédl enent

9 9 9 9
b 185/ 70 R 14 89 T b c TUBELESS M+ S c
8 8 8 8
9 9
c 2503 RETREAD d
8 8
b: 6 nm(mn.)
c: 4mm(mn.)
d: 3 mm(nmn.)
et, a conpter de 1998, 4 mm (nmin.)

Ces inscriptions définissent un pneunmtique rechapé :
Ayant une grosseur nom nale de 185;
Ayant un rapport nom nal d'aspect de 70;
Présentant une structure radiale (R
Ayant un di anetre nom nal de jante dont |e code est 14;
Ayant une description de service "89T" indiquant une capacité de charge
de 580 kg correspondant a |'indice de charge "89" et une capacité
de vitesse maxinmale de 190 km h, correspondant a |la catégorie de
vitesse "T";
Destiné a étre utilisé sans chanbre a air ("TUBELESS");
Du type pneunati que neige (MS);

Rechapé pendant |es 25eéne, 26éme, 27énme ou 28éme senmi nes de
| " année 2003.

L' enpl acement et |'ordre des inscriptions conposant |a désignation du
pneunmati que doivent étre les suivants :
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La désignation de |la dinension conprenant |a grosseur nom nal e du
rapport nom nal d' aspect, |le code du type de structure,

boudin, |e

Rev. 2/ Add. 107

s'i

y a lieu, et le dianttre nom nal de jante doivent étre groupés comme
i ndi qué dans | ' exenple ci-dessus 185/ 70 R 14;
La description de service conportant |'indice de charge et |e code

de vitesse
di nensi on,

Les nentio

La nmention
dési gnant

sont placés ensenble a proximté de |la désignation de |la

soit avant, soit apreés,

soit au-dessus, soit au-dessous;

ns "TUBELESS", "RElI NFORCED' et "M+S" peuvent étre a une
certaine distance du synbol e désignant |a di nmension;

"RETREAD" peut figurer
I a di nension.

a une certaine distance du code




E/ ECE/ 324

E/ ECE/ TRANS/ 505
Régl ement No 108
page 34

Annexe 4

Rev. 2/ Add. 107

Annexe 4

LISTE DES INDICES DE CAPACITE DE CHARGE ET DES MASSES CORRESPONDANTES

| Indices de capacité de charge (LI) et masses correspondantes (en kg) |

—_— 3
LI kg || LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
45 || 40 | 140 || 80 | 450 120 | 1400 || 160 | 4500 200 | 14000 [ 240 [ 45000
46.2 ) 41| 145 || 81 462 121 | 1450 || 161 | 4625 201 | 14500 || 241 | 46250
475 42| 150 || 82 475 122 | 1500 || 162 | 4750 202 | 15000 [ 242 [ 47500
48.7) 43| 155 || 83 487 123 | 1550 || 163 | 4875 203 | 15500 [ 243 [ 48750
50 || 44| 160 || 84 500 124 | 1600 || 164 | 5000 204 | 16000 [ 244 [ 50000
515]| 45| 165 || 85 515 125 | 1650 || 165 | 5150 205 | 16500 [ 245 51500
53 || 46| 170 |[ 86 530 126 | 1700 || 166 | 5300 206 | 17000 [ 246 [ 53000
545( 47| 175 | 87 545 127 | 1750 || 167 | 5450 207 | 17500 [ 247 [ 54500
56 [[ 48| 180 |[ 88 560 128 | 1800 || 168 | 5600 208 | 18000 [ 248 [ 56 000
58 [[ 49| 185 |[ 89 580 129 | 1850 || 169 | 5800 209 | 18500 [ 249 [ 58000

©CoOoONOULd,WNEO

10 | 60 [ 50| 190 || 90 600 130 | 1900 || 170 [ 6000 210 | 19000 || 250 [ 60000
11 | 615( 51| 195 | 91 615 131 | 1950 || 171 | 6150 211 | 19500 || 251 | 61500
12 | 63 |[ 52| 200 || 92 630 132 | 2000 || 172 | 6300 212 | 20000 || 252 | 63000
13 | 65 |[ 53| 206 | 93 650 133 | 2060 || 173 | 6500 213 | 20600 || 253 | 65000
14 | 67 || 54| 212 || 94 670 134 | 2120 || 174 | 6700 214 | 21200 || 254 | 67000
15| 69 || 55| 218 || 95 690 135 | 2180 || 175 | 6900 215 | 21800 || 255 | 69000
16 | 71 || 56| 224 || 96 710 136 | 2240 || 176 | 7100 216 | 22400 || 256 | 71000
17 | 73 || 57| 230 || 97 730 137 | 2300 || 177 | 7300 217 | 23000 || 257 | 73000
18 | 75 | 58| 236 || 98 750 138 | 2360 || 178 | 7500 218 | 23600 || 258 [ 75000
19 | 775( 59| 243 || 99 775 139 | 2430 || 179 | 7750 219 | 24300 || 259 | 77500

20 | 80 || 60| 250 f 100 800 140 | 2500 || 180 [ 8000 220 | 25000 || 260 [ 80000
21 | 825 61| 257 || 101| 825 141 | 2575 || 181 8250 221 | 25750 || 261 | 82500
22 | 8 || 62 265 |[ 102 | 850 142 | 2650 || 182 [ 8500 222 | 26500 || 262 [ 85000
23 | 875 63| 272 || 103 | 875 143 | 2725 || 183 | 8750 223 | 27250 || 263 | 87500
241 90 || 64 280 ([ 104 | 900 144 | 2800 || 184 [ 9000 224 | 28000 || 264 [ 90000
25 |1 925]) 65 290 |[ 105| 925 145 | 2900 || 185 9250 225 | 29000 || 265 | 92500
26 | 95 | 66| 300 |[ 106 | 950 146 | 3000 || 186 [ 9500 226 | 30000 || 266 [ 95000
27 | 97.5) 67 307 ([ 107 | 975 147 | 3075 || 187 [ 9750 227 | 30750 || 267 | 97500
28 | 100 )| 68 315 || 108 | 1000 148 | 3150 || 188 [ 10000 || 228 | 31500 || 268 | 100 000
29 | 103 ) 69 325 | 109 | 1030 149 | 3250 || 189 [ 10300 || 229 | 32500 || 269 | 103 000

30 | 106 || 70 335 | 110 | 1060 150 | 3350 || 190 [ 10600 || 230 | 33500 || 270 | 106 000
31| 109 ) 71 345 | 111 | 1090 151 | 3450 || 191 [ 10900 || 231 | 34500 || 271 | 109 000
32 | 112 ) 72| 355 || 112| 1120 152 | 3550 || 192 | 11200 || 232 | 35500 || 272 | 112000
33 | 115 73| 365 || 113 | 1150 153 | 3650 || 193 | 11500 || 233 | 36500 || 273 | 115000
34 | 118 ) 74| 375 || 114| 1180 154 | 3750 || 194 [ 11800 || 234 | 37500 || 274 | 118 000
35 | 121 ) 75| 387 || 115| 1215 155 | 3875 || 195 | 12150 || 235 | 38750 || 275 | 121500
36 | 125) 76| 400 || 116 | 1250 156 | 4000 || 196 | 12500 || 236 | 40000 || 276 | 125000
37 | 128 ) 77| 412 || 117 | 1285 157 | 4125 || 197 | 12850 || 237 | 41250 || 277 | 128 500
38 | 132 ) 78| 425 | 118 | 1320 158 | 4250 || 198 | 13200 || 238 | 42500 || 278 | 132000
39 | 136 ) 79 437 || 119 | 1360 159 | 4375 || 199 | 13600 || 239 | 43750 279 | 136 000
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Annexe 5
DESI GNATI ON ET COTES D ENCOVBREMENT DES PNEUNMATI QUES

(SELON LE REGLEMENT de | a CEE No 30)

CONSULTER A CE SUJET L' ANNEXE 5 DU REGLEMENT de | a CEE No 30
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Annexe 6

METHODE DE MESURE DES PNEUMATI QUES

Monter |le pneumatique sur la jante d' essai spécifiée par |e rechapeur
et le gonfler a une pression conprise entre 3 et 3,5 bars.

1.2 Régler a la pression suivante :

1.2.1 pour |es pneumatiques a structure ceinturée croi sée standard :
1,7 bar;

1.2.2 pour |es pneumati ques a structure diagonale :

Pressi on (bars)
Ply-rating Cat égori e de vitesse
L, M N P, Q R S T, U H V
4 1,7 2,0 .
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

1.2.3 pour |es pneumati ques standard a structure radiale : 1,8 bar;

1.2.4 pour |es pneumatiques renforcés : 2,3 bars.

2. Condi ti onner | e pneumatique nonté sur sa jante a |la tenpérature
anbi ant e pendant au noins 24 heures sauf indication contraire du
par agraphe 6.8.3 du présent Reégl enment.

3. Ajuster la pression au niveau spécifié au paragraphe 1.2 de la
pr ésent e annexe.

4, Mesurer, en tenant conpte de |'épai sseur des nervures ou cordons de
protection, |la grosseur hors tout en six points réguliérement
espacés. Retenir comme grosseur hors tout |la val eur maxi nal e nesurée.

5. Calculer le dianetre extérieur a partir de |la circonférence naxi mal e

du pneumati que gonfl é.
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Annexe 7

MODE OPERATO RE DES ESSAI S D' ENDURANCE CHARGE/ VI TESSE
(EN PRI NCI PE SELON L' ANNEXE 7 DU REGLEMENT No 30)

Pr éparati on du pneumati que

Mont er un pneummti que nouvel |l ement rechapé sur la jante d' essa
spécifi ée par |e rechapeur.

Gonfler | e pneunatique a | a pression appropri ée spécifiée (en bars)
dans | e tabl eau ci-apres.

. Pneumat i ques
Pneumat i ques . . . A
A ; . Pneumat i ques radi aux ceinturés
Catiﬁffle di agonaux or oi Sés
i Ply-ratin
vitesse y LY Nor mal Renf orcé Nor ma
4 6 8

L, M N 2,3 2,7 3,0 2,4 -
P, Q R S| 2,6 3,0 3,3 2,6 3,0 2,6
T, U H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
V 3,0 3,4 3,7 3,0 3,4

Le fabricant peut demander en le justifiant qu' il soit fait usage

d' une pression de gonflage d' essai différente de celle figurant au
paragraphe 1.2 ci-dessus. Dans ce cas, |e pneunatique est gonflé
a cette pression.

Condi ti onner |'ensenble pneumati que et roue a |la tenpérature anbiante
de la salle d' essais pendant au noins trois heures.

Réaj uster | a pression du pneunmatique a celle spécifiée au
paragraphe 1.2, ou 1.3, de |a présente annexe.

Procédure d' essa

Monter |'ensenbl e pneumati que et roue sur |'axe d' essai et

| " appliquer sur la face extérieure d un tanmbour d'essai noteur
lisse, de 1,70 mz+ 1 % de dianetre ou d' un tanmbour d'un diametre
de 2 m+ 1 %

Appliquer sur |'axe d' essai une charge égale a 80 % de
la limte de charge maximale rapportée a |'indice de capacité de

charge pour |es pneumati ques avec synboles de vitesse L a H
i ncl usi venent,
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la limte de charge maxinale |iée a une vitesse nmaxi mal e de 240 km' h
pour | es pneumati ques avec synbol e de vitesse "V' (voir par. 2.32 du
présent Regl enent).

Pendant toute |la durée de |'essai, |a pression du pneunmati que ne doit
pas étre corrigée et la charge d' essai doit étre nmmi ntenue constante.

Pendant |'essai, la tenpérature de |la salle d essais doit étre
mai nt enue a une val eur située entre 20 et 30EC, a noins que le
fabricant du pneumati que ou | e rechapeur accepte qu'une tenpérature
pl us élevée soit utilisée

Le programme d'essai d'endurance doit étre appliqué sans
interruption, selon |les indications suivantes

tenps pour passer de la vitesse 0 a la vitesse de départ de |'essai
10 mi nutes;

vitesse de départ de |'essai : vitesse nmaxi mal e prévue pour |le type
de pneumati que di m nuée de 40 kmh, dans le cas d'un volant |isse

d' un diametre de 1,70 m+ 1 % ou de 30 kmh dans I e cas d'un vol ant
lisse d un diametre de 2 m+ 1 %

échel onnement des paliers de vitesse : 10 kmh jusqu'a ce que |la
vitesse maximal e de |'essai soit atteinte;

dur ée de |'essai a chaque palier de vitesse, sauf |le dernier
10 mi nutes;

durée de |'essai au dernier palier de vitesse : 20 m nutes;

vitesse maxinmale de |'essai : vitesse maxi nmal e prévue pour |e type de
pneumati que, di m nuée de 10 kmh dans |l e cas d'un volant lisse d' un
diametre de 1,70 m+ 1 % ou non dinmnuée dans |le cas d' un vol ant
lisse d un diametre de 2 m+ 1 %

Mét hode équi val ente d' essai

Si une méthode autre que celle décrite au paragraphe 2 de la présente
annexe est utilisée, son équivalence doit étre dénontrée
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Annexe 8
FI GURE EXPLI CATI VE

Voir paragraphe 2 du présent Reégl enent

Bande de roulement

Rainures de la
bande de roulement
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